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Tramway elekiryczny dla Preemysla

Ostatnie 25-0 lecie stanowi dla naszego miasta epoke
rozrostu i wybijania sie z rzedu mniejszych miasteczek w sze-
reg miast stanowiacych czolo niejako miast galicyjskich. W tym
okresie czasu Przemysl podwoil sie prawie i wyrésl w potezne
trzecie w Galicyi miasto, liczace do 60.000 mieszkancow.

Miasto, ktorego obszar przedtem ograniczal sie do dzisiej-
szego centrum, tj. Rynku, placu na Bramie i kilku ulic miedzy
nimi polozonych, wzrésl bardzo i rozprzestrzenil daleko swoje
odnoza. Ulica 3-go Maja i Wegierska z jednej strony, a ulice.
Mickiewicza, Dworskiego i Stowackiego z drugiej strony, roz-
ciagaja sie na przestrzeni kilku kilometré6w od centrum miasta.
Niektore dzielnice dorosly do wielkosci miasteczek, np. dziel-
nica Zasanie, ktora sama liczy okolo 18.000 mieszkancow, lub
Garbarze liczace 4—5000 mieszkancow.

Kazde miasto mozna poréwnaé z zyjacym organizmem.
Sercem jego jest centrum miasta z rynkiem a arteryami, w kto-
rych zycie pulsuje, sa ulice. Im ruchliwszem jest to zycie pul-
sujace zarowno w sercu jak i jego arteryach, tem tez organizm
jest zywotniejszy, tem silniejszy. Tak samo i w miescie: im
wieksza zywotno$é¢, tem miasto silniejsze finansowo, tem wie-
kszy dobrobyt wsréd mieszkancow.

Niestety nasze miasto nie ma tej zywotnosci i tego ruchu
jakiegoby sie¢ po niem, w stosunku do jego rozmiaréw, spo-

dziewaé mozna. Powodem zas to, iz mimo, w szybkiem tem-
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pie postepujacego zwiekszania sie naszego miasta, srodki ko-
munikacyjne, jakiemi rozporzadzalismy przed 25-laty, pozostaly
po dzi$ dzien niezmienione.

A przeciez wraz z powiekszeniem sie miasta, powinny
sie takze polepszy¢ $rodki komunikacyjne, gdyz w przeciwnym
razie bardziej odlegle konczyny miasta traca lacznosé¢ z sercem
jego i stanowia raczej osobne samoistne miasteczka, kolonie i
wsie, niz czesci skladowe miasta; zarowno bowiem wplyw
centrum na dalej polozone dzielnice, jak i przeciwnie jest u-
trudnionym i niedostatecznym. -

Zbytecznem chyba byloby rozpisywanie sie nad tem, ile
przez to cierpi nasz handel i przemysl, gdyz to kazdy wie.

Temu niemozliwemu wprost stanowi rzeczy zapobiedz
moglby tylko nowoczesny, staly srodek komunikacyjny, zaréwno
szybki jak i przystepny dla wszystkich warstw ludnosci. Ta-
kim, nowoczesnym, najtanszym i najbardziej sanitarnym, —
gdyz nie wytwarza ani dymu, ani kurzu, — $rodkiem komuni-

kacyjnym jest tylko tramway elektryczny.

Ten sposob komunikacyi jest dostepny zaréwno dla ku-
pcow jak 1 dla robotnikéw, mieszkajacych na najdalszych
krancach miasta, ktorym ma ulatwi¢ dostanie sie do miejsca
zajecia 1 powrdét do domu, dla ich dzieci, uczeszczajacych do
roznych szkol, dalej dla fabryk i1 warstatow, ktéore z mnatury
rzeczy musza sie znajdowac¢ na odleglych punktach miasta, dla
urzednikow, ktorzy takze nie zawsze moga mieszkaé w pobli-
zu swych biur, jednem slowem dla wszystkich sfer ludnosci,
zarowno cywilnych jak 1 wojskowych.

Tramway elektryczny umozliwi dalszy rozwéj miasta i pod
wzgledem sanitarnym, bo kazdy bedzie mogl sobie pozwoli¢
na obszerniejsze i zdrowiej polozone pomieszkanie a nie be-
dzie zmuszonym cisna¢ sie w oficynach, lub moze nawet w su-
terenach domoéw w ciasnych uliczkach centrum miasta polo-
zonych. W godzinach wolnych, nie bedzie tez kazdy, chcac



troche wolnem powietrzem odetchnaé¢, spacerowaé po ulicach
miasta 1 wdychiwaé w siebie niezbyt zdrowe powietrze srod-
miejskie, lecz bedzie mogl, tych kilka wolnych od pracy chwil
spedzi¢ za miastem, na $wiezem powietrzu.

Nadmieni¢ rowniez trzeba 1 to, ze juz czesciowo nastg-
pila i z czasem musi sie dalej rozwija¢ pewnego rodzaju de-
centralizacya, gdyz wszystkie wieksze i wazniejsze nowo po-
wstajace instytucye, czy to sad, czy szpital, czy szkoly, czy to
wreszcie fabryki nie moga sie juz pomiesci¢c w centrum i mu-
sza by¢ rozlokowane po przedmiesciach, a wlasnie ta decen-

tralizacya wymaga stanowczo powiazania miasta tramwayem.

Jeszcze duzo moznaby przytoczy¢ momentow przemawia-
jacych za potrzeba zalozenia tramwaju elektrycznego, ale chyba
wystarczy juz sam ten fakt, iz cala publika przemyska z nie-
cierpliwoscia domaga sie i oczekuje chwili, w ktorej tramway
ukaze sie na ulicach naszego miasta.

Celem tej broszurki jest tylko wyjasnienie tej sprawy
w krotkich dla kazdego zrozumialych slowach i danie pojecia
wspolobywatelom, co kosztuje urzadzenie tramwayu, z jakimi
kosztami jest polaczone utrzymywanie go w ruchu, jakie moga
by¢ dochody i jakim sposobem najlatwiej ten projekt urzeczy-
wistni¢ mozna.

Urzadzenie tramwayu nie jest wcale tania rzecza. Gdy-
bysmy chcieli odrazu wzdluz wszystkich, a przynajmniej wigk-
sze] czesci naszych ulic polozyé szyny tramwayowe, to koszta
bylyby za wielkie na nasze sily, bo tu rozchodziloby sie o mi-
liony. Jezeli zas pojdziemy sladem innych miast, tej samej wiel-
kosci co Przemysl, a nawet wigkszych i ograniczymy sie na-
razie na linie najglowniejsze, najwiecej uczeszczane i najbar-
dziej rentowne, to kwota potrzebna na zalozenie i na utrzy-
manie tramwayu, nie bedzie wcale za wysoka.

Zrealizowanie tego ogoélnego zyczenia ulatwia znacznie
wybudowana niedawno z olbrzymim nakladem, wedlug osta-
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tnich wymogow techniki, elektrownia, ktora zreszta takze sama
na tem skorzysta, gdyz sluzac nietylko do oswietlania miasta
lecz takze do poruszania wozéw tramwayowych, ze wzgledu
na to, iz porusza¢ sie bedzie nie tylko w nocy, ale i w dzien
i ze personal pozostanie prawie ten sam, gdyz tylko z bardzo
nieznacznem powiekszeniem, o wiele lepiej bedzie sie rento-
waé. Oto jeden motyw wiecej, przemawiajacy za potrzeba 1 mo-
zliwoécia utworzenia tramwayu w Przemyslu.

Z projektowanych linii tramwayowych, ograniczajac sie na
razie do czterech, pierwsza a zarazem najwazniejsza laczylaby
Zasanie z miastem i szlaby przez najludniejsze ulice, a to:
Trzeciego Maja, Kosciuszki, Rynek, ul. Kazimierzowska, plac
na Bramie, ul. Mickiewicza az do toru kolejowego. Ta sama
linia kolo mlyna, skrecalaby na ul. Konarskiego, przechodzitaby
obok Sokola i dalej ul. Dworskiego az do dworca kolejowego
Bakonczyce. Druga linia szlaby z Wybrzeza Franc. Jézefa od
»Wygody“ ul. Jagiellonska, placem na Bramie, ul. Slowackiego
az do cmentarza. Trzecia wreszcie laczylaby ul. Grunwaldzka
a czwarta ul. Strycharska z gléwnymi liniami. O dalszych li-
niach, ubocznych, pisaé jest narazie rzecza zbyteczna, gdyz
rozgalezienie sie tramwayu nalezy do dalszej przyszlosci.
Zreszta koszta tylko zwyz wymienionych linii sa juz tak wiel-
kie, iz byloby rzecza finansowo niepraktyczna odrazu je budo-
wac.

Koszta dwu pierwszych linii wynosilyby, okraglo biorac
800.000 Koron i te dwie linie bylyby o tyle praktyczne, iz w sa-
mem miescie bylyby dwa tory: przez ulice Kazimierzowska
i ul. Jagiellonska, jeden punkt skrzyzowania kolo mostu, tuz
kolo c. k. Starostwa, drugi zas na placu na Bramie. Linie te
umozliwilyby nietylko komunikacye przez cale miasto i z dwor-
cem kolejowym, lecz takze na cmentarzu z jednej strony,
z drugiej zas strony ulatwilyby przystep do najwazniejszych
miejsc wycieczkowych t. j. na Zamek i na Budy.
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Co do linii przez ulice Franciszkanska, to byloby tru-
dniej, gdyz ulica ta ze wzgledow terenowych nie nadaje sie
wcale pod tramway. Jedna z glownych przeszkéd bylby tez
nazbyt wazki wylot tej ulicy w strone Rynku.

Jak juz wspomniano, koszta tych dwu linii wynosilyby
800., najwyzej 900.000 koron. W kwote te wliczone sa nietyl-
ko koszta budowy linii i szyn, lecz takze koszta budowy wo-
z6w 1 remizy, powiekszenie elektrowni przez potrzebne maszy-
ny — jednem slowem wszystkie mozliwe koszta.

Linie te bylyby jednotorowe, z torami do wymijania. Diu-
gos¢ ich wynosi nie cale 6 kilometrow; Kursowaé ma 8—10
wozow motorowych z przecietna szybkoscia 12 kilom. na go-
dzine. Ruch bylby 6—8 minutowy, na placu na Bramie a przed
mostem 3—4 minutowy.

Dla lepszej oryentacyi dodajemy maly plan miasta w kto-
rym linie tramwayowe sa wykreslone czerwono.

Sprobujemy podaé¢ maly bilans, by da¢ pojecie Szan. Czy-
telnikom, iz budowa tramwayu nie jest rzecza tak ryzykowna,
za jaka ja podaja jej przeciwnicy.

Ludno$é i stosunki naszego miasta daja wskazowke na
prawdopodobna frekwencye w ilosci 6.000 biletéw dziennie.
Liczac jednak tylko 5.000 biletéw i to w cenie od 8—24 hal.,
przecietnie zas$ po 14 hal. otrzymamy nastepujacy rachunek:

5000 X 14 hal. = 70.000 hal. = 700 koron
to bylby dzienny dochéd, zas pommnozywszy kwote 700 kor.
przez 360, t. j. ilos¢ dni w roku: 360 X 700
otrzymamy kwote 252.000 koron, ktéra to kwota przedstawia
nam dochod roczny. Zwazywszy za$, iz utrzymanie tramwayu
rocznie kosztowaloby 150.000 kor.
przeto po odjeciu od  252.000
~150.000
pozostanie nam kwota 102.000 koron, ktéra bedac czystym

zyskiem, pozostaje na amortyzacye i oprocentowanie. Z tego
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prostego rachunku widaé¢, ze tramway elektryczny moze sie
u nas, mimo mniejszych stosunkow, taksamo dobrze rentowad,
jak sie rentuje we Lwowie i Krakowie, gdyz kwota 100.000 kor.
czystego zysku, jest, jak na poczatek wecale wielka. Nie ulega
kwestyi, ze frekwencya moze byé mniejsza, ale tez moze byé
1 wieksza. W kazdym razie nie mozna nazwaé budowy tram-
wayu przedsiebiorstwem ryzykownem. Zaznaczyé tez musimy,
ze powyzsze cyfry nie zostaly tendencyjnie zmyslone, lecz
przedstawiliémy je tutaj na podstawie obliczen zestawionych
przez jedng z wielkich firm instalacyjnych, ktéra tu na miejscu
badata stosunki.

Nasuwa sie teraz pytanie, kto wlasciwie bedzie ten tram-
way budowal? Skad wziasé¢ na to fundusze?

Byé moze, ze Swietna Rada miejska przyjdzie do prze-
konania, ze to zyczenie ogoélu jest kwestya zywotna i rzeczy-
wista potrzeba dalszego rozwoju miasta, a do tego jest tak
malo ryzykownem zrealizowanie tej mysli, ze miasto samo,
jako takie wezmie sie odrazu do wykonania tego planu. O ile
jestesmy poinformowani, niema ani jednego radnego, ktoryby
wprost byl przeciwny urzeczywistnieniu tego planu.

Obcych przedsiebiorstw finansowych, ktoreby chetnie przy-
lozyly reke do tego interesu niebrak, jednakze Magistrat nasz
nauczony, bolesnem niestety doswiadczeniem tego rodzaju,
niedopusci chyba do tego, by koncessye te oddaé¢ w obce
rece, by nienarazi¢ sie na zaplacenie po kilku latach grubych
sum, odkupujac ten interes.

Uwzgledniajac to, ze miasto nasze ma przed soba bar-
dzo wazne inwestycye i ze trudno by bylo wylozyé sume
potrzebna na budowe tramwayu, przychodzimy z nastepuja-
cym projektem: kwote potrzebna, liczac ja na 900.000 kor.
podzieli¢ nalezy na 3 czesci, a to: jedna cze$é niech da oby-
watelstwo w formie udzialéw, druga: firma instalujaca, a trze-

cia miasto, jako takie, z tem, iz z udzialow pozostajacych
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w posiadaniu przedsiebiorstwa, miasto mialoby prawo odkupo-
waé¢ rokrocznie tyle udzialow, ileby zechcialo. Tak stworzylaby
sie spolka tramwayowa, w ktorej miasto mialoby zawsze glos
decydujacy.

Gdyby sie pokazalo, ze i ta kwota 900.000 kor. jest za-
wysoka, tobysmy si¢ mogli narazie ograniczy¢ do jednej linii,
ktoraby kosztowala 400—500.000 kor.

Obywatele przemyscy! Budowa tramwayu elektrycznego,
lezy w naszym wlasnym interesie; kazdy z nas bedzie korzy-
stal z tego srodka komunikacyjnego, a takze miasto jako takie
bedzie sie rozrastaé i naprzod postepowaé. Dlatego kazdy
obywatel miasta i kazdy zwolennik jego rozwoju i poste-
pu, powinien sie przyczyni¢ do tej akcyi. W pierwszej zas li-
nii wlasciciele realnosci, fabryk i warstatéw powinni czynnie
popiera¢ te mysl i przystepowaé do spolki z udziatami, gdyz
ich realnosci i przedsiebiorstwa podskocza przez latwiejsza ko-
munikacye w gore, tak iz kwoty wlozone przez nich w formie
udzialéw w przedsiebiorstwo tramwayowe beda odzyskane juz
przez podwyzszenie wartosci realnosci.

Kazdy z obywateli chcacy przystapié¢ z udzialem do spétki
zechce laskawie podpisa¢ deklaracye, ktére sa wylozone u

WPana Jézefa Styfiego w Rynku 1. 18.

Przemysl, w pazdzierniku 1910.
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PLAN
MIASTA PRZEMYSLA.

Kosciol katedralny obrz. lac.
S * erecko-kat.

Cmentarz

a) Kosciol Serca Pana Jezusa (Pojezuicki).

Kosciol 00. Reformatow,

Klasztor PP. Karmelitanek

Kosciol PP. Benedyktynek

Swiatynia izraelicka

Magistrat

a) Towarz. zal. ,Wira“ i kawiarnia ,Habsburg*

Glowna straznica wojskowa stara (Hauptwache)

C. k. Sad obwodowy

Targowica

Bank izraelicki

C. k. Dyrekeya inzynieryi wojskowej

Komenda placu

a Bank austro-wegierski .

Dworzec kolei paistwowej

Straz ogniowa miejska

Wieza zegarowa

Kasyno wojskowe

Judynek starego szpitala powszechnego

a Szpital powszechny nowy

b Przytulisko ,Brata Alberta“

Koszary 9. pulku piechoty

Nowe okopisko

Dom ubogich

a Gmach ,Sokola“

Rzeznia miejska

Mlyn parowy Frinkla i Spki

Drukarnia i biuro spedyeyjne Styfiego

Pomnik Adama Mickiewicza

Fabryka , Wulkan*

Strzelnica wojskowa

Fabryka fortepianiw Woronieckiego

Cegielnia

Zniesienie

Rada powiatowa i sklep blawatny p. Piskorza

Komenda korpusna

Kosciol i klasztor 0O0. Franciszkan)w

Hotel ,Przemyski*

Wiadukt

Hotel , Viktorya“

Handel win i nasion Cieslinskiego

Hotel ,Europejski®

Pasaz Gansa i kawiarnia ,Grand*

Restauracya kolejowa

Ulica Franciszkanska

Apteka pod ,Opatrznoscig®

Plac ,Zboru ewangielickiego®

Ulica Dohromilska

Lazienki ,Wandy*

Centralna stacya elektryczna

a Rakarnia miejska

3 Seminaryum obrz. lac,

Seminaryum obrz. er. kat.

C. k. Seminaryum nauczycielskie zenskie
Gimnazyum 1. polskie i 1. ruskie
Ujezdzalmia wojskowa

Szkola miejska sw. Jadwigi

Szkola miejska na ,Blonin®

Ochronka $w. Jadwigi i Bursa

Wiadukt

Swiatynia izraelicka

Sad garnizonowy

Szkola ludowa im. Konarskiego meska i zenska
Szkola lud. im. Kantego meska
Plantacye miejskie

Kasarnie obrony krajowej
i Trenu
Artyleryi
3 Dragonow

Piekarnie wojskowe i magazyn zaopatrzenia
Kasarnie

5
Koszary

Koszary

C. k. Posterunek zandarmeryi

Instytut ruskich dziewczat

Dom narodny

Budynek Stowarzyszenia ,Gwiazdy“

Zamek

Stare okopisko

Inspektor podatkowy

Towarzystwo zaliczkowe rolne

Zaktad uniformow wojsk. Sapaka

Towarzystwo zaliczk. rzemieslnikow i rolnikow
Filia krakowskiego Towarzystwa ubezpieczen
Bursa ludowa

84 Dom sw. Jozefa Tow. ,Przyjazn® i ,Kosciuszki“
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